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Gemeinde Wiefelstede
Verkehrsuntersuchung - Neubau EDEKA- und ALDI-Markt

1 Auftraggeber
Expansion / Standortsicherung
EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH
Edekastr. 1

26215 Wiefelstede

2 Anlass

In der Gemeinde Wiefelstede befindet sich an der Oldenburger Stral3e ein ALDI-Markt und ein
Getrankemarkt. Hier soll ein neues Einkaufszentrum mit EDEKA-Markt, Drogeriemarkt und
Neubau ALDI- und Getrankemarkt entstehen.

Im ersten Schritt wird das potentielle Verkehrsaufkommen durch das Einkaufszentrum prognos-
tiziert, im zweiten Schritt wird der neue Knotenpunkt L 824/Zufahrt Verbrauchermarkt/Wohn-
straBe Am Auebach auf seine Leistungsfahigkeit untersucht.

Grundlage fur die Verkehrsprognose sind die Angaben nach Bosserhoff und bei der verkehrlichen
Beurteilung die Angaben des HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen.
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Beurteilungsgrundlagen

Verwendete Normen, Richtlinien und Unterlagen

Fir die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschsituation werden folgende Normen, Richtlinien
und Unterlagen herangezogen:

Grundlage fiir die larmtechnische Berechnung sind zudem folgende Unterlagen:

Lageplan - EDEKA-Markt, Drogerie, Getrankemarkt und ALDI-Markt, 01.06.2023, Emden
HBS - Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015

Dr. Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2 Schriften-
reihe der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000 (Fassung 2005)

Dr. Bosserhoff, Programm VER-BAU, 2021

KNOSIMO 5.2: Programm zur Simulation des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage

Verkehrszahlung 2015 fiir die L 824 (Oldenburger Stral3e) der Landesbehérde fiir Stralen-
bau und Verkehr
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4.1

4.2

421

Verkehrsprognose - Abschatzung der Verkehre

In einem ersten Schritt wird eine Prognose Uber die zu erwartenden Verkehre durch die Verbrau-
cher-Marte erstellt. Es wird eine Abschétzung des potentiellen Verkehrsaufkommens basierend
auf Dr. Bosserhoft: ,,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung* vorgenommen.
Es wird der Modellansatz von BOSSERHOFF gem. HSVV herangezogen.

Methodik

Fir die zu berlicksichtigenden Faktoren werden jeweils Ober- und Untergrenzen angegeben. Nach
sind bei der Ermittlung des Verkehrsaufkommens sind verschiedene mindernde Aspekte zu be-
riicksichtigen:

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens erfolgt in aufeinander aufbauenden Arbeitsschritten
auf Grundlage der bisher geplanten Verkaufsflachen

o - EDEKA-Markt 2.040 m? (einschl. Backer), zzgl. Gastrobereich
- ALDI-Markt 1.050 m?
- Drogerie 730 m?
- Getrankemarkt 700 m?

e Abschétzung des Verkehrsaufkommens unterschieden nach Verkehrszwecken (z.B. Be-
schaftigten-, Kunden- und Anlieferverkehr),

e Zusammenstellung der Prognosewerte fur den Gesamtverkehr; Zusammenstellung der
Kfz-Tagesbelastungen, bei Bedarf Beriicksichtigung von Kfz-Binnenverkehr

e Abschatzung der Kfz-Stundenbelastungen tber Ganglinien.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Aus der Anzahl der Kunden und Beschaftigten wird das zukinftige Verkehrsaufkommen prog-
nostiziert. Diese Zahlen beinhalten das Gesamtverkehrsaufkommen, in ihnen sind die Fahrten der
Kraftfahrzeuge (MIV), wie auch die des Radfahr- und FuRgéngerverkehr (NMIV) enthalten.

Zudem werden weitere Faktoren wie Besucher-, und Lieferverkehre, Fahrten je Einwohner, Be-
setzungsgrad der Pkw’s usw. berticksichtigt. Mindernd gehen hier die Anteile des Radfahr- und
FuBgéngerverkehr (NMIV).

Prognose Kfz-Verkehre
Es ergeben sich folgende Ziel- und Quellverkehre:

Kfz-Verkehre (Quell- und Zielverkehr) je Richtung 1.680 Fahrten
bzw. 3.360 Ein- und Ausfahrten

Wir gehen von einer Verkehrsverteilung von 70 % in den Ort Wiefelstede, und 30 % ortsauswarts
(Ri. Westen). (vgl. Anlage 1 — Ergebnisse in Bandbreite) bzw. 1.700 Pkw-Einheiten (Lkw’s ein-
gerechnet)
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4.3

Prognose Radverkehr
Es ist mit erheblichen Radverkehren zu rechnen. Bei einem Anteil von etwa 15 % an Radfahrern
ist mit knapp 400 Radfahrer bzw. 800 Rad-Fahrbewegungen (Ziel- und Quellverkehr) zu rechnen.

Auf der Oldenburger Landstralie befinden sich beidseitig Richtung Wiefelstede Hochbord-Biir-
gersteige die fir den Radverkehr freigegeben sind.

Aus Gesichtspunkten der Verkehrssicherheit sollte zur Querung eine Fullganger-Radfahrer-Am-
pel eingerichtet werden.

Verkehrszahlung

Auf der Hauptstralle L 824 liegen Verkehrszahlen von 2015 (Landesbehdérde fir Straenbau und
Verkehr)

o DTV von 3.352 Kfz/24 Std., Lkw-Anteile 3,7 % tags

Die L 824 soll nordwestlich an die geplante BAB 20 (iber eine Auffahrt angeschlossen werden.
Gemal Prognosezahlen 2030 ist dann im Bereich des Anschlusses an die BAB 20 mit 4.600
Kfz/24 Std. bei einem Lkw-Anteil von 7 % zu rechnen.

Es werden sicherheitshalber eingestellt:

e DTV von 4.600 Kfz/24 Std., Lkw-Anteil 7 % (bzw. 4.800 Pkw-Einheiten, Lkw’s einge-
rechnet)
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5.1

Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Auf Grundlage der 0.g. Verkehrsprognose wird die potentielle Belastung des neuen Knotenpunk-
tes Verbrauchermarkt — HauptstraRe ermittelt.

Die Belastungssimulation des Knotenpunktes und seiner einzelnen Strome wird mit dem Pro-
gramm KNOSIMO, auf Grundlage des HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen‘ durchgefuhrt.

Die Werte fiir die Kapazitaten, fur die zuldssigen Verkehrsstarken und fir die Kapazitatsreserven
gelten fur Pkw-Verkehr. Daher sind zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs die zu er-
wartenden Bemessungsverkehrsstarken in Pkw-Einheiten umzurechnen.

Eingabedaten Verkehrsstréme

Die Werte flr die Kapazitaten, fur die zulassigen Verkehrsstarken und fur die Kapazitatsreserven
gelten flr Pkw-Verkehr. Daher sind zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs daher die
zu erwartenden Bemessungsverkehrsstarken in Pkw-Einheiten umzurechnen. Das (geringe) LKW
— Aufkommen wird auf PKW-Einheiten hochgerechnet werden.

DTV 4.800 Pkw-Einheiten

Verbrauchermarkt Einmiindung

Fur den Verbrauchermarkt sind insgesamt 1.700 Ein- und 1.700 Ausfahrten) wahrend Offnungs-
zeiten zu berlcksichtigen. Die Lkw’s sind hier in Pkw-Einheiten (Faktor 1,5 je Lkw) umgerechnet
worden.

Wir gehen von einer Verkehrsverteilung von 70 % in den Ort Wiefelstede, und 30 % ortsauswarts
(Ri. Westen). (vgl. Anlage 1 — Ergebnisse in Bandbreite) bzw. 1.700 Pkw-Einheiten (Lkw’s ein-
gerechnet)

Fir das Einkaufszentrum wird auf Grundlage der Verkehrsprognose die stiindliche Verteilung
entsprechend der Ganglinie fir Verbrauchermérkte verwendet. Fir die Oldenburger LandstralRe
wird die stiindliche Verteilung der Verkehrsz&hlung mit den entsprechenden Verkehrsspitzen ein-
gelesen. Diese Verkehrsverteilung wird in die Knotenpunktsimulation eingestellt.

Bei der Simulation deutlich, dass es zu keinen Uberstauungen oder langeren Wartezeiten kommt.
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L 824 Ri. Wiefelstede

L 824 Ri. Westen

* | Einkaufszentrum

Leistungsfahigkeit

Qualitatsstufen

Mittlere Wartezeit w [sec]

des Verkehrs- R mit mit
ablaufes (QSV) Signalanlage | Signalanlage | Signalanlage
Kfz Kfz FuRgénger
A <10 <20 <15 O
B <20 <35 <20 O
¢ <30 <50 <25 O
D <45 <70 <30 @
E > 45 <100 <35 O
F -- > 100 > 35 0O

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhéngigkeit der mittleren Wartezeit ausge-
drickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) (vgl. Tabelle). Grundséatzlich ist
eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten zu erreichen, d.h. die QSV
muss fir alle Strdme mindestens D sein. Die Ergebnisse beziiglich der Wartezeiten, d.h. der Qua-
litdt des Verkehrsablaufs (QSV) bzw. der Ruckstauldngen werden gemall dem Verfahren nach

dem HBS 2015 ermittelt.




Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt : Neubau Einkaufszentrum EDEKA-ALDI in der Gemeinde Wiefelstede
Knotenpunkt : L 824 / Einkaufszentrum

Zeitraum : KNO EKZ Wiefelstede

Datei . EKZ Wiefelstede.kso

Intervall 17 von 16:00 bis 17:00

Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 197 198 A
3 34 32 A
il 4 46 51 6,5 3,2 490 496 10,5 1 2 B
™ 6 108 182 5,9 3,0 214 915 4,6 1 2 A
8 197 202 1800 0,3 1 1 A
v 7 79 8 5,5 2,8 231 977 4,2 1 1 A
Gesamt: 661 666 0,38 Std./sStd.
mittlere Wartezeit iliber alle Stroéme: 3,2 s

QSV-gesamt: B
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung
Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 5

KNOSIMO 6.1.4

lux planung 26129 Oldenburg Im Technologiepark 4




Ganglinien der Verkehrsstarke und der mittleren Wartezeiten

Projekt : Neubau Einkaufszentrum EDEKA-ALDI in der Gemeinde Wiefelstede

Knotenpunkt : L 824 / Einkaufszentrum

Zeitraum : KNO EKZ Wiefelstede

Datei : EKZ Wiefelstede.kso

Strom 4 |
simulierte Verkehrsstdrke [Pkw-E/h] mittlere Wartezeit [s]

liber alle Zeitintervalle liber alle Zeitintervalle

von 00:00 bis 24:00 Dauer jedes Zeitintervalls = 60 Minuten

Summe aller Zeitverluste = 57,8 Min.

Verkehrs-
60 it starke

20 LoH T

Verkehrsstarke [Pkw-E/h]
&

12

10 mittl.

Wartezeit

mittlere Wartezeit [s]
o

KNOSIMO 6.1.4

lux planung 26129 Oldenburg Im Technologiepark 4
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Der Knotenpunkt erreicht fast fur alle Verkehrsstrome und fast alle Stunden die Qualitatsstufe A
Lediglich in der Nachmittagsspitze von 16.00 bis 17.00 Uhr erreicht der Strom 4 (Ausfahrt vom
Einkaufszentrum die L 824 Richtung Westerstede) die Qualitatsstufe B, hier ist somit von gerin-
gen Wartezeiten auszugehen.

Somit sind hinsichtlich der Verkehrsabwicklung keine baulichen Manahmen auf der L 824 wie
z.B. die Anlage einer Linksabbiegespur erforderlich.

Zudem ist darauf hinzuweisen, dass die Einmiindung der Stellplatzanlage mit einer getrennten
Links- und Rechtsabbiegefahr von min. 5 Pkw-Aufstellflachen vorgesehen ist.

12
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Einschatzung

Beim Knotenpunkt L 824/Einkaufszentrum betragt der Verkehrsfluss QSV auf der Oldenburger
Landstrale (L 8241) die Qualitatsstufe A.

Auf dem Grundstiick des Einkaufszentrums sind folgende MaRnahmen fiir einen reibungslosen
Verkehrsfluss erforderlich:

e Anlegung von getrennten Rechts- und Linksabbiegestreifen (Ausfahrt) und einer Lange
der Rechts- und Linksabbiegestreifen von mindestens 5 Fahrzeuglangen.

e Erfordernis der Errichtung einer FuRganger-/Radfahrerampel zur Querung der L 824

Aus Sicht der Verkehrsabwicklung ist eine somit nicht Linksabbiegespur nicht erforderlich. Die
Abfahrt vom Gelénde des Verbrauchermarktes ist verkehrlich ohne groRere Verlustzeiten nutz-
bar.

Oldenburg, den 15.08.2023

Y. 25

M. Lux — Dipl.-Ing. —

13
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Anlagen Verkehrsprognose

Einzelhandelseinrichtungen: Ergebnis der Abschéitzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefillt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau EDEKA ALDI Drogerie Getrankemarkt
Grole der Nutzung 2.040 1.050 730 700
Einheit gm qm qm gm
L Bezugsgrofite Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache
Beschéftigtenverkehr
min. Kfz-Zahl| max. Kfz-Zzhl| min. Kfz-Zahl| max. Kfz-Zahl|min. Kfz-Zahl| max. Kfz-Zahl[min. Kfz-Zahlfmax. Kfz-Zahl
70 50 a0 70 90 70 90 70
Kennwert fUr Beschéftigte gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschatftigtem je Beschaftigtem
Anzahl Beschaftigte 29 41 12 15 8 10 8 10
Anwesenheit [%] 80 80 80 80 80 80 80 80
Wegehaufigkeit 2,0 2,5 2,0 2,5 2,0 2,5 2,0 2,5
Wege der Beschaftigten 47 82 19 30 13 21 12 20
MIV-Anteil [%] 70 90 70 90 70 90 70 90
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1.1 1,1
Pk_w-FahrtenNVerktag 30 67 12 25 8 17 8 16
Kunden-/iBesucherverkehr
0,66 | 0,80 0,80 [ 1,10 070 | 0,70 030 | 0,40
Kennwert fur Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je am Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache
Anzahl Kunden/Besucher 1.348 1.632 840 1.155 511 511 210 280
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 2.693 3.264 1.680 2.310 1.022 1.022 420 560
MIV-Anteil [%] 70 90 70 90 70 90 70 90
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1.3 1.3 1,3 1.3 1,3 1,3 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.450 2.260 905 1.599 550 708 226 388
Verbundeffekt 20 20 20 20 20 20 20 20
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.160 1.808 724 1.279 440 566 181 310
Giiterverkehr
05 | 110 05 | 075 030 | 050 030 | 090
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache
Lkw-Fahrten/Werktag 10 22 <] 8 2 4 2 7
Gesamtverkehr
Phw- und Lkw-Fanrten je Werkiag 1.200 1.897 742 1.312 450 587 191 333
mit Effekten
Phkw- und Lkw-Fahrten je Werkiag 1.490 2.349 923 1.632 560 729 236 411
ohne Effekte
Binnenverkehr je Werktag
Quell- bzw. Zl_e\verkehr je Werktag 600 949 271 a56 205 294 o5 187
mit Effekten
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 745 1175 462 816 280 365 118 206
ohne Effekte
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : Neubau Einkaufszentrum EDEKA-ALDI in der Gemeinde Wiefelstede
Knotenpunkt : L824/ Einkaufszentrum T

Zeitraum : KNO EKZ Wiefelstede ﬁﬁ

Datei : EKZ Wiefelstede.kso

Knotenpunkityp : T-Einmindung
Lage: Innerorts

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 5
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z.205
Knoten- Strafenname keine
-arm -typ FulRganger
1 1 L 824 Ri. Westen
2 2 Einkaufszentrum
3 1 L 824 Ri. Wiefelstede

KNOSIMO 6.1.4

lux planung 26129 Oldenburg Im Technologiepark 4




